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Paperinen merikartta kuuluu 
edelleen jokaiseen venee-
seen myös plotteriaikana. 
Kesäkuun alussa tuli voi-
maan uusi vesiliikennelaki, 

jonka mukaan veneen päällikkö vas-
taa asianmukaisten karttojen mukana 
olosta, mikäli matka pituuden tai muun 
syyn tai olosuhteiden takia edellyttää 
reittisuunnittelua.

Asianmukaisilla kartoilla tarkoite-
taan merikarttaviranomaisten tai sen 
auktorisoimana julkaistuja, ajantasai-
sia painettuja tai elektronisia karttoja. 
Plotterit eivät tähän ryhmään kuulu. 
Lakisääteisyyden lisäksi perinteisen 
merikartan käyttöä puoltaa myös ter-
ve järki.

– Paperikartan merkitys ei plotte-
riaikana ole muuttunut miksikään. Sen 

tulisi yhä olla ensisijainen navigointi-
väline ja plotterin sen tukena, sanoo 
Traficomin erityisasiantuntija Kimmo 
Patrakka ja perustelee näkemyksensä:

Plottereihin luotetaan liikaa, eikä 
välttämättä osata visuaalista navigoin-
tia ja hyödyntää merenkulun turvalait-
teita tai maastoa navigoinnissa. Esi-
merkiksi jotkut näyttävät ajavan orjal-
lisesti plotterin näyttämää viivaa pitkin 
keskellä väylää – tai jopa vastaantuli-
jan puolella tai ristiin ammattiliiken-
teen kanssa.

Patrakan mukaan tämä osoittaa, 
että meriteiden säännöt eivät ole täy-
sin hallinnassa.

– Kartanlukuun ja navigointiin sekä 
yleisesti vesillä liikkumiseen on saata-
villa hyvää koulutusta useilta eri järjes-
töiltä.
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 – Paperikartan 
 tulisi yhä olla ensi
sijainen navigointi
väline ja plotterin 
sen tukena, sanoo 
Kimmo Patrakka.

UUDEN VESILIIKENNELAIN MYÖTÄ VENEILLESSÄ PITÄÄ AINA OLLA MUKANA ASIANMUKAINEN 
MERIKARTTA, JOS MATKA VAATII REITTISUUNNITTELUA. MERIKARTAN AJANTASAISUUS PITÄÄ 

VARMENTAA TIEDONANTOJA MERENKULKIJOILLE -PALVELUN AVULLA. 

Merikartta 
matkaan

PRIORITEETIT KUNTOON
– Ensisijainen paikanmääritys tehdään 
paperikartalla, Patrakka toteaa. Plotte-
rista voidaan hakea tukea karttaan pe-
rustuviin havaintoihin. Plotterin anta-
ma sijainti ei ole absoluuttisen tarkka. 
Plotterit eivät myöskään tutkan tavoin 
näytä muita vesilläliikkujia.

– Tämä tulee huomioida etenkin 
pimeällä ja huonon näkyvyyden valli-
tessa. Plotteri on kuitenkin hyvä apu-
väline, joka tukee paperikartan infor-
maatiota, Patrakka sanoo.

Navigointilaitteista – kartasta ja 
plotterista – oman sijainnin lisäksi pi-
tää tulkita kaikki turvalliseen veneilyyn 
liittyvät asiat, kuten merenkulun tur-
valaitteet, syvyysmerkinnät, väylät 
sekä sähkölinkojen ja siltojen kaltaiset 
muut esteet.
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 Plotterin ja paine
tun merikartan yh
teiskäyttö korostuu 
pidemmillä matkoilla.

 Merikarttojen pitä
minen ajan tasalla on 
erittäin suositeltavaa.

Plotterista 
voidaan 

hakea tukea 
karttaan 

perustuviin 
havaintoihin.

– Etenkin sähkölinjojen ja siltojen 
alikulkukorkeudet sekä väylien ni-
mellissyvyydet ovat plottereiden ai-
neistossa usein vaikeasti nähtävissä.

Elektronisen kartta-aineiston eli 
ECS-järjestelmän ajantasaisuus on 
täysin riippuvainen laitteiston valmis-
tajasta. Merikarttaviranomaiset eivät 
ole tarkastaneet ECS-järjestelmien 
virheettömyyttä tai ajantasaisuutta. 
Nämä järjestelmät eivät myöskään 
täytä kansainvälisen merenkulkujär-
jestön IMO:n virallisten elektronisten 
merikarttajärjestelmien (ECDIS) suo-
rituskykystandardeja.

Siksi navigoinnin virallisena perus-
tana on oltava aina asianmukainen 
painettu merikartta näitä käytettäessä.  
Suomessa ECS-järjestelmissä on esi-
tetty syvyystietoja myös vesistöistä, 
joilta ei ole merikarttaviranomaisen 
syvyystietoja.

– Ne pohjautuvat syvyysmittauk-
siin, joita ei ole tehty navigointitarkoi-
tusta ajatellen, Patrakka sanoo.

KAIKKI EIVÄT OSAA
Paperisten merikarttojen muutostie-
dot julkaistaan verkossa Traficomin 
Tiedonantoja merenkulkijoille -jul-
kaisupalvelussa kansainvälisen stan-
dardin mukaisesti. Suomessa tämä 
tapahtuu kymmenen päivän välein.

– Veneilijälle palvelujen seuraami-
nen ja merikarttojen pitäminen ajan 
tasalla on erittäin suositeltavaa, vaikka 
palvelu on pakollinen vain ammatti-
liikenteelle, sanoo Traficomin ylitar-
kastaja Juha Tiihonen.

Plotterien osalta tietosisällön 
ajantasaisuudesta ei anneta takeita, 
eikä sitä voi välttämättä mitenkään 
varmistaa muuten kuin vertaamalla 
painettuun merikarttaan ja sen muu-
tostietoihin. Merikarttaviranomaisen 
toimittamaa aineistoa on myös usein 
muokattu kaupallisesti houkuttele-
vaan muotoon, mikä voi olla turval-
lisuusriski.

– On hyvä muistaa, että plotteria 
käynnistäessä joutuu hyväksymään 
tätä koskevan vastuunpoistolausek-
keen, joten asia jää käyttäjän vastuul-
le, Tiihonen huomauttaa.

Painettu paperinen on siten ve-
neilyssä toistaiseksi ainoa uuden ve-
siliikennelain mukainen merikartta. 
Sen tiedot päivittyvät ja tarkentuvat 
jatkuvasti. Taustalla olevan tietojär-
jestelmän kautta ne tulevat myös 
plotterivalmistajien hyödynnettä-
väksi.

Tiihonen uskoo, että valistuneet ve-
neilijät ymmärtävät paperikartan ja 
plotterin käyttösuhteen, mutta vesillä 
on monenkirjava joukko veneilijöitä ja 
vuosittain kirjataan vaaratilanteita tai 
pelastustehtäviä, joissa osatekijänä on 
ollut plotterin vääränlainen käyttö tai 
sen pimentyminen.
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mittakaavaan 1:5000 luodaan tilanne, 
johon karttaa ei ole tarkoitettu.

Tiihonen vielä huomauttaa, että jos 
plotterin kartassa on jotain puutteita 
tai suoranaisia virheitä, veneilijän pitää 
selvittää ensin, onko muutostieto jo 

julkaistu Traficomin palveluissa.
– Jos muutostieto löytyy sieltä, oi-

kea osoite palautteelle on plotterival-
mistaja. Tämä johtaa mahdollisesti 
plotterikarttojen nopeampaan päivit-
tymiseen. 

HYVIN SUUNNITELTU ON…
Plotterin ja painetun merikartan yh-
teiskäyttö korostuu pidemmillä mat-
koilla, jotka vaativat reittisuunnittelua. 
Se on aina syytä tehdä edellä mainit-
tujen välineiden ja verkkopalvelujen 
avulla.

– Uusimmissa merikartoissa tämä 
on erittäin helppoa, koska niihin sisäl-
tyvä QR-koodi toimii linkkinä verkko-
palvelusta löytyviin muutostietoihin, 
Tiihonen kertoo.

Merikartalta näkee myös plotterin 
pientä ruutua huomattavasti laajem-
man kokonaiskuvan.

– Liikaa ei voi varmaankaan koros-
taa sitä, että plotterin ominaisuudet 
pitää opetella hyvällä säällä ja turvalli-
silla vesillä, jotta moninaiset ominai-
suudet eivät tuota lisäongelmia vaike-
uksien kohdalla.

Merikartan lukutaito on lähtökohta 
vesillä liikkumiselle ja sitä kautta myös 
plotterin käytölle. Esimerkiksi mitta-
kaavat tulee ymmärtää:

– Jos alkuperäinen merikartta on 
laadittu mittakaavaan 1:50 000, jossa 1 
millimetri vastaa 50 metriä maastossa, 
samaa aineistoa plotteria lähen täessä 

 Merikartalta nä
kee myös plotterin 
pientä ruutua huo
mattavasti laajem
man kokonaiskuvan.
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