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TEKSTI Jan Sjolund KUVAT Axopar

b -

—

NAAMIOTEIPPAUKSEEN KAARAISTY UUSI AXOPAR 37 XC HUUTAA
REVOLUUTIOTA, MUTTA PINNAN ALTA PALJASTUU PIKEMMINKIN HALLITTU
MALLISUKUPOLVENVAIHDOS JA MUUTAMA UUSI IDEA.

yyskuussa 2015 paljastettu Axopar 37 -mallisto

oli jotain uutta ja ihmeellista. Etenkin muotoilu

erotti sen muista, mutta myos koko peramoot-

torien ehdoilla luotu konsepti oli ainutlaatuinen.

Kokonaisuudesta muodostui haluttava ja 37:sta
maailmanlaajuinen menestys. Viiden vuoden aikana en-
simmaisen sukupolven 37:a ehdittiin valmistaa ja myyda yli
tuhat kappaletta.
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Lokinsiipiovet
keradvat
huomiota.

Axopar kuvaa uutta toisen sukupolven mallia mullista-
vaksi uudistumiseksi. Se on ihan potya, vahvasti liioittelevaa
markkinointijargonia. Vaikka uusi 37 on runkoa myoten tay -
sin uusi venemalli ja sen mitat ovat kasvaneet joka suun-
taan vahan, ei peruskonsepti ole muuttunut mihinkaan.

Runko on pituuteensa nahden yha solakka ja matala.
Pohjassa on kaksi voimakkaasti muotoiltua porrasta ja keu-
la on &arimmaisen terava. Hydrodynamiikkaan ja sen edel-



leen kehittamiseen kerrotaan panostetun uudistuksen yh-
teydessa paljon.

Myos tilaratkaisu on paapiirteiltdan ennallaan. Keulasta
peraa kohti johtaa molemmilla laidoilla yhdenveroiset
kulkukannet, joiden valiin jaa keulakajuutta, ohjaamo seka
oleskelu- ja matkustustilat. Taka-avotilaan on tarjolla mo-
dulaarisia ratkaisuja, mutta voimanlahteina on aina kaksi
peramoottoria.

Alkuperainen 37 esiteltiin kahtena perusmallina, jotka
olivat avo-ohjaamollinen T-Top ja ohjaushytillinen Cabin.
Mydhemmin valikoima kasvoi pidemmalla katoksella va-
rustetulla Sun-Topilla ja eteen kallistetulla tuulilasilla varus-
tetusta vakio-Cabinista poiketen virtaviivaisemmin taakse
kallistetulla tuulilasilla varustetulla Sport Cabinilla. Kaikki

Vaikka koko
konsepti on pitkalti
ennallaan, on kaikki
runkoa mydten uutta.
Ajo-ominaisuudet
ovat sanalla sanoen
erinomaiset.

mallit sai vaihtoehtoisesti joko tyhjalla taka-avotilalla, taka-
avotilan wet barilla eli ulkopentterilla tai kahden hengen
makuutilan tarjoavalla takakajuutalla varustettuina malli-
versioina.

Uuden sukupolven paletti muodostuu kolmelle perus-
talle, jotka ovat taysin ylaosaton avomalli Spyder (S), Sun-
Top (ST) ja Cross Cabin (XC). Suomessa avo-ohjaamolliset
S ja ST jaanevat entiseen tapana marginaaliin, joten keski-
tytaan uudelleen ristittyyn Cross Cabiniin.

OVIRATKAISU KERAA HUOMION

Ulkonaollisesti uusi XC ei poikkea vanhasta Cabinista oi-
keastaan lainkaan. Se ei sinansa haittaa, sillda muodot ovat
yha tuoreet.
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Kulkukannet ja -vaylat ovat kuta-
kuinkin ennallaan eli sujuvat ja turvalli-
set. Helpoiten veneeseen astuu peras-
ta, jossa liikkuminen on isojen uima-
tasojen ja avoimen perapeilin ansiosta
vaivatonta. Vakioversiossa takakannel-
la on tilaa vaikka tanssia, eika ohjaus-
hytin seinustalle tuleva wet bar tilaa
paljon verota. Takakajuutta tekee sita
sitten jo selvasti enemman.

Varalaita on uudessa 37:ssa ehka
himpun korkeampi kuin vanhassa,
mutta yha sen verran matala, ettei li-
savarusteena hankittavat laitakaiteet
ole huono valinta, vaikka niiden tielta
poistuukin yksi pari kiinnitysknaapeja.
Kattokaiteita uudessa XC:ssa ei ole,
mutta niiden sijaan lisavarustelistalta
loytyy kattoteline, josta saanee tarvit-
taessa myos tukea.

Keula on tutun kapea mutta karjes-
taan tylppa, minka ansiosta keulakan-
si muodostaa hyvan kulkutason. Ma-
talat kaiteet ovat entiseen tapaan mu-
kana oikeastaan vain nadén vuoksi.
Pystyssa kulkemisen tueksi ja turvaksi
niista ei ole.

Keulan oleskelutilaa on hiukan
muokattu. Ison aurinkotason sijaan
kajuutan etureunassa on nyt penkki,
jota voi taydentaa lisavarustelistalta
poydalla ja keulatason istuinpatjalla.
Toinen vaihtoehto on keulakannelle
tuleva sailytystilalaatikko, joka patjalla
varustettuna taydentaa penkin enem-
man aurinkotasomaiseen muotoon.
Molemmat, eli seka aurinkotaso etta
poyta, eivat mahdu mukaan yhta
aikaa.

Ohjaushyttiin kuljetaan entiseen
tapaan molemmilla laidoilla olevista
liukuovista. Ne ovat aiempaa paljon
leveammat, joten sisaan- ja uloskulku
on sujuvaa. Taysin uusi ja uniikki idea
on 50-luvun Mercedes-Benz 300 SL
-autoklassikon inspiroimat keulaka-
juutan lokinsiipiovet. Ne ovat nayt-
tava ja huomiota herattava ratkaisu,
mutta ihan kuten tieliikenteen vasti-
neissa, myos Axoparissa niiden kay-
tanndllisyydesta ja toimivuudesta voi
olla montaa mielta.

Kiistatonta on, etta Axoparissa lo-
kinsiipiovet tuovat uudenlaisen ja toi-
mivan kulkumahdollisuuden keulaka-
juutan ja ulkotilojen valille. Oviin in-
tegroitujen ikkunoiden ansiosta ovet
avartavat suljettuinakin kajuuttaa, ja
avattuina ne yhdistavat kajuutan ja ul-
kotilat uudella tavalla toisiinsa.
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1. Axopar 37 on
suunniteltu vain ja
ainoastaan pera-
moottoreita varten.
Sen ansiosta ajet-
tavuudessa ei ole
kompromisseja, ja
suorituskyvyn ja
kulutuksen suhde
on erinomainen.

2. Keulakajuutan
molemmilla sivuilla
olevat lokinsiipiovet
ovat ndyttavat mutta
eivat kovin kdytén-
nolliset.

Ovien kayttaminen vaan on sitten
vahan vaikeampaa. Niiden aukeami-
nen vaatii paljon tilaa, eika ovia voi pi-
taa ajon aikana auki. Avaaminen ta-
pahtuu tyylikkaasti nappia painamalla,
jolloin oven pitaisi ponnahtaa kaasu-
jousen avustamana ylés. Joissakin
lanseeraustilaisuudessa ja talven ve-
nemessuilla naytetyissa yksildissa nain
kavikin, kaikissa ei.

Myés sulkeminen osoittautui haas-
tavaksi, silla ovi tapaa lukittua kiinni
vasta useamman yrityksen jalkeen so-
pivaa voimaa kayttamalla. Myds sisa-
puolen vetolenkilla on taipumusta jaa-
da oven valiin, kun ovea yrittaa sulkea
ulkopuolelta.

Ehka hiukan yllattaen lokinsiipiovil-
la saattaa olla vaikutus myds ajotun-

tumaan, silla niiden rakenne lahes kat-
kaisee kansimuotin ja vahentaa sen
jaykkyytta. XC:n koeajo tehtiin Helsin-
gin edustalla noin metrin aallokossa,
joka on Axopar 37:n ajo-ominaisuuk-
sille leikkia. Mutta kuskin edessa avau-
tuvan keulakannen saattoi silti tuntea
ja silmin nahden havaita elavan.

Monissa veneissa esimerkiksi pys-
tyjen sisalaitojen voi nahda aallokko-
ajossa tarisevan, mutta vaakasuorassa
olevan kannen tai katon vavahtelu on
harvinaisempaa. Ehka juuri elamisen
takia koeajoyksilon lokinsiipiovet oli-
vat herkkia avautumaan kesken ajon
omia aikojaan.

Oven toiminnassa on varmasti pit-
kalti myds kyse sopivien komponent-
tien ja saatdjen valinnoista, jotka Axo-



3. Keulakajuutan
etureunassa on istu-
mapaikka, jota voi
tdydentad lisavarus-
teena saatavalla
poydalla ja ankkuri-
boksin pehmusteel-
la. Matalista kaiteis-
ta on vain nimellistd
hyotya keulasta kul-
kiessa.

4. Avoin perapeili ja
pitkat, moottorien si-
vuille ulottuvat
uimatasot tekevat
perasta kulkemisen
helpoksi seka kylki-
ettd peraparkkitilan-
teissa. Leveiden
perélaitojen sisalla
on syvat sailytystilat.

5. Axopar37 XC
nayttaa ilman naa-
mioteippausta huo-
mattavasti sirom-
malta. Perdkansi on
vakioasussa tyhja.
Turkkiluukkujen alla
on isot tavaratilat.
Ulkopentteri tai ta-
kakajuutta ovat noin
5 500 euron optioita.

parin tasoinen toimija pystyy varmasti varsinaisiin tuotanto-
veneisiin ldytamaan ja tekemaan.

Varsinaisilta ajo-ominaisuuksiltaan 37 XC on aivan huip-
puluokkaa. Sita oli jo edeltaja, mutta uusi on viela piirun
verran parempi. Etenkin sivuaallokossa ja aarimmaisen
vauhdikkaissa kaarroksissa uuden rungon kaytos on kehit-
tynyt rauhallisemmaksi ja mukavammaksi.

Terava ja vahan isompikin aallokko tasoittuu uuden 37:n
alle aivan loistavasti, joten matkustusmukavuus on kovem-
massakin vauhdissa huippuluokkaa. Eika vauhtia tahdo
edes tuntea. Hiljaisessa ohjaushytissa ratin takana istuessa
taytyy valilla hieraista silmiaan ja kerata ajatuksia uskoak-
seen, etta lokin nayttdama 45 solmua pitaa paikkansa.

Ajaminen on myds aarimmaisen helppoa, silla veneen
tasapaino on huikean hyva. Kulkuasento asettuu luon-
nostaan hyvaksi, joten trimmaustarpeet jaavat vahaisiksi.
Moottoripakettiin kuuluva Mercuryn ActiveTrim-moottori-

TEKNISET TIEDOT « AXOPAR 37 CROSS CABIN

Pituus

Leveys

Syvdys

Paino
Pohjakulma
Polttoainesailio
Vesisiilio
Septisailio
CE-luokitus
Kantavuus
Makuupaikkoja
Tehoalue
Moottorityyppi
Koeajomoottori
Huippunopeus
Kulutus @ 25 kn
Adnitaso @ 25 kn

11,50 m
335m
0,85m

3 770 kg (ilman moottoreita)

20°

7301

1001

701

CtaiB

10 henkiloa
2+2kpl

2 x 300-350 hv
Peramoottori, XL-riki

2 x 350 hv Mercury V350 XL L6SC

52,0 kn @ 6 400 r/min
2,7 /mpk @ 3 700 r/min
77 dB(A) @ 3 700 r/min

Valmistusmateriaali
Valmistusmaa

Lujitemuovi
Puola (J.W. Slepsk)

Valmistaja Axopar Boats Oy, Helsinki | www.axopar.fi

Myyja  Hydrolink Boatcenter, Vaasa/Turku/Helsinki
| www.boatcenterfi

trimmiavustin osaa hoitaa homman kuskin puolesta, mutta
automaattiset trimmitasot ovat yllattaen tippuneet vakio-
varustelistalta pois, eika niita ole hinnoiteltu enaa edes teh-
daslisavarusteiden listalle.

Koeajoveneessa oli kahdesta moottorivaihtoehdosta te-
hokkaammat eli 350-hevosvoimaiset Mercuryn mekaani-
sesti ahdetut kuusisylinteriset Veradot. Perusvaihtoehtona
on uudempaa moottorisukupolvea edustavat 4,6-litraiset
V8:t, jotka tuottavat 300 hevosvoimaa vapaasti hengittaen.

Alhaisen sisamelun ohella my&s muut suorituskyvyn nu-
meroarvot ovat huippuluokkaa. Koeajoveneella saavutet-
tiin perati 52 solmun huippunopeus, mika tarkoittaa moot-
torien 80 prosentin kuormitussaannolla matkanopeus-
alueen yltamista jopa 40 solmuun. Matka taittuu tarvittaes-
sa siis vauhdilla.

Taloudellisin matkanopeus loytyy hieman alempaa, 25—
30 solmun alueelta, jolloin polttoainetta kuluu maltilliset 2,7
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PARASTA

+ Ajo-ominaisuudet
litraa meripenin-

kulmalla. Mainitul-
la 40 solmun mat-
kanopeudella ku-
lutus on yha koh-
tuulliset 3,1 litraa
meripeninkulmal-
la. Jos haluaa siis
esimerkiksi suhah-
taa nopeasti noin
220 meripeninkul-
man etapin Helsingista Tukholman ulkosaariston Sandham-
niin, kay se 37 XC:lla 40 solmua marssien 5,5 tunnissa ja
ilman valitankkausta.

Axoparin nopeuden voi asettaa juurikin halutuksi, silla
kulkuasennossa ei ole erityisen havaittavaa liukukynnysta,
vaikka kulutuskayrasta kaksi harjaa loytyykin. Ensimmainen,
3,5 litraan meripeninkulmalla nouseva on naennadisen liu-
kukynnyksen kohdalla 10-12 solmun nopeudessa, jalkim-
mainen huippunopeudella, jolloin kulutus nousee 4,5 litraa
meripeninkulmalla. Viimeisten 10 solmun kiristdminen lo-
kiin kay siis kalliiksi.

Mutta kuten todettua, on uudella 37 XC:lla saavutetut
nopeus-, kulutus- ja melulukemat veneen suorituskykyyn,
moottorityyppiin ja -tehoon, kokoluokkaan ja ominaisuuk-
siin suhteutettuna kiitettavia, mutta valmistajan markki-
nointikoneiston hehkutus entisestaan oleellisesti parantu-
neista numeroarvoista ei ainakaan kokeillun yhdistelman
osalta toteudu.

Kaytannossa aivan yhta hyvaan kaytannon suoritusky-
kyyn ja taloudellisuuteen yllettiin jo samoilla moottoreilla
varustetun edellisen sukupolven 37 SC:n testissa, joka loy-
tyy Venemestarin numerosta 10/2017.

+ Suorituskyky ja taloudellisuus

+ Matkustusmukavuus

+ Modulaariset tilaratkaisut

+ Ohjaushytin isot ovet ja kattoluukku

PARANNETTAVAA

- Tilaratkaisun kompromissit
- Rakenteiden eldminen
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TILAT KAYTTOTARKOITUKSEN MUKAAN
Sisalléa etenkin kojelauta on saanut pienilla muotoilu- ja
materiaalimuutoksilla uuden ilmeen.

Kokonaisuus on selkea ja tyylikas, ja kuskin istuma-asen-
to entisestaan kehittynyt. Pienta parantamisen varaa on sil-
ti jaanytkin, silla ratti on yha istumalinjasta vahan sivussa
eika penkkia saa saadettya jalkatilarajoitteiden takia ihan
niin eteen kuin ehka haluaisi. Kojelautaan lisatty kosketus-
nayttdjen kauko-ohjain tosin vahentaa kurottelun tarvetta.

Tilaratkaisu on ennallaan eli kahta ohjaamon erillisistuin-
ta taydentaa ohjaushytin styyrpuurin laidalta takaseinus-
talle kiertyva kulmasohva, jonka keskella on poyta. Ohjaa-
mon istuimet ovat kaannettavissa ympari poéydan aareen
seurusteluasentoon. Isot ovet ja laajasti aukeava haitarikat-
toluukku pitavat huolen, etta kauniista kesakelista saa
osansa myos ohjaushytissa istuskellessa.

6. 360-asteen naky-
vyyden tarjoavat
ikkunat, suuri katto-
luukku ja poikkeuk-
sellisen leveat
liukuovet tekevét
ohjaushytista avaran
ja ilmavan. Matkus-
tusmukavuus on
kaikin puolin huippu-
luokkaa. Ohjaamon
erillisistuimet saa
kaannettyd ympri,
jolloin matkusta-
mosta muodostuu
oleskelutila.

7. Tuulilasin a-pilarit
ovat ohuet, minka
ansiosta nakyvyys
on erinomainen. Ko-
jelaudassa on kaikki
tyylikkaasti kohdal-
laan mutta istuma-
asennossa olisi vield
hiomisen varaa.

8. Keulakajuutta on
selvasti aiempaa
avarampi, vaikka
seisomakorkeutta
ei olekaan. Kulma-
sohvan istuma-
mukavuus paranee
Comfort-pakettiin
kuuluvien selkénoja-
tyynyjen myota.
Vakiovarusteisiin
kuuluva sahkokayt-
toinen vesi-wc on
piilossa sohvan alla.
Sen kdyttaminen on
varsin julkista ja
kasienpesuallas
tulee vasta lisa-
varusteena.

9. Keulavuoteen
koko riittda hyvin
kahdelle. Saranoidut
askelmalevyt saa
taitettua nukkumi-
sen tieltd ylos. Keu-
lasopessa Comfort-
paketti tuntuu katta-
vampana verhoiluna.
Katossa ja lokin-
siipiovissa on kook-
kaat ikkunat.



10. Toilettioptio
poistaa lipaston ja
pienentda sohvat
kahdeksi penkiksi.
Laipio ja wc-istui-
men piilottava tai
toiletin sulkeva ovi
ovat lapikuultavaa
maitopleksia.

11. We-pytyn istu-
masuunta vaihtuu
toilettioptiossa poi-
kittaissuuntaiseksi.
Toiletin toiselle si-
vulle saa lisdvarus-
teena suihkuvarus-
tuksen. Sekin piilou-
tuu pienen pleksi-
oven taakse, kun
toiletti vapautetaan
lapikulkuvaylaksi.

Verhoilun vakiovari on harmaa, mutta lisamaksusta tar-
jolla on kolme muuta, joista koeajoveneeseen oli valittu
samppanja. Materiaali- ja muotoviilauksilla ohjaushytin si-
sailme on saatu freesattua. Oleskelumukavuutta parantaa
isojen ikkunoiden tuoma loistava nakyvyys ulos.

Keulahyttiin laskeudutaan kojelaudan viereen paapuurin
laidalle avautuvasta oviaukosta, joka muodostuu pienesta
liukuovesta ja luukusta. Jalkimmainen avautuu sen verran
rajoitetusti, ettei portaikkoon kulkeminen ole pitkille hen-
kiloille aivan suoraviivaista. Toisaalta kajuutassakaan ei ole
taytta seisomakorkeutta, joten sisaan kulku ei lupaa liikoja.

Keulakajuutan takaosa on vakiona kalustettu oleskelu-
tilaksi, joka koostuu styyrpuurin puolen suuremmasta kul-
masohvasta ja paapuurissa olevasta lipastosta ja penkista.
Kulmasohvan keskelle venetta taittuvan divaaniosan alla
on vakiovarusteisiin kuuluva sahkokayttdinen wc. Kasien-
pesumahdollisuutta ei vakiona ole, mutta lisavarustelistal-
ta saa lipaston paalle tulevan pesualtaan ja hanan. Keula-
piikkiin on pedattu entiseen tapaan parivuode.

Vuoteen ja sohvien valiin jaa askelmat lokinsiipioville, jos
ne on lisavarustelistalta mukaan ruksinut. Kokonaisuutena
keulakajuutta tuntuu huomattavasti entista avarammailta ja
monikayttdisemmalta. Oleellisin ero on lokinsiipiovien, ik-
kunoiden ja sohvien my&ta parantunut oleskeltavuus, mika
tosin on tapahtunut edeltajassa wc-istuimen vieressa ol-
leen kaapin ja sen suomien sailytystilojen kustannuksella.

Edeltajan yksi eniten kritiikkia kerannyt seikka oli erilli-
sen wc-tilan puute. Uuteen 37:n erillisen toiletin saa lisa-
varusteena. Sen myota wc-istuin siirtyy paapurin laidalle
poikittain, ja styyrpuurin sohva lyhenee penkiksi. Myos paa-
puurin lipasto jaa pois.

Kalusteiden tilalle tulee maitopleksilaipio ja -ovi, joiden
tarjoama yksityisyys voisi olla parempikin. Avattuna ovi
kaantyy wc-istuimen eteen, vapauttaen toiletin lapikulku-
kayttdéon, jota tarvitaan keulakajuutasta ohjaushyttiin kul-
kemiseen. Toiletin toteutus ajaa asiansa, mutta on sen ver-
ran erikoinen, etta jakanee kaytanndssa tehokkaasti mieli-
piteita.

Toiletin lisaksi 37 XC:n asuttavuuteen oleellisesti vaikut-
tavia tilaratkaisuja ovat pentteri- ja takakajuuttapaketit. En-
sin mainittu poistaa ohjaushytin kulmasohvasta styyrpuu-
rin sivun, mutta tuo sen tilalle pdytaan integroidun veto-
laatikoston, lieden ja pesualtaan seka apukuskin penkin alle
jaakaapin, jonka saa myds irtolisavarusteena. Takakajuut-
taoptio kasvattaa asuttavuutta kahdella mukavalla makuu-
paikalla.

Kaiken kaikkiaan 37 XC:n asuttavuudessa on kompro-
misseja, jotka syntyvat jo kapean ja matalan rungon tilavo-
lyymin rajallisuudesta. Axopar on 37-jalkaiseksi veneeksi
tiloiltaan pieni, ja luonteeltaan enemman yhteysvene, jon-
ka voi varustella myos paiva- ja viikonloppuretkiveneeksi,
kuin matkavene, joka sopii my&s yhteysajoon.
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Yksi Axopar-kiinnostusta kasvattavia tekijoita on ollut Vakiovarustelultaan 37 XC on vaatimaton, ja jo varus-

E kohtuullinen hinnoittelu. Monen mielesta Axoparit naytta- AXOpar teoptimointi yhteysvenekayttédn nostaa hintaa noin 20—

B Vit arvokkaammilta kuin ovatkaan, ja vakuuttava yleisilme 30000 eurolla. Testiveneeseen oli ruksittu lisavarusteita

E on ollut omiaan kasvattamaan brandimielikuvaa pre- 37 X[: on 70 000 eurolla, ja mahdollisuuksia olisi jaljella viela paljon.

>~ miumin suuntaan. erinomaisen Esimerkiksi joystick-hallintalaitteen, takakajuutan, sisa-

Toinen Axoparin kantaviin alkuperaisideoihin kuuluva pentterin, toiletin, suihkun ja ulkopdydan valitseminen

seikka on tehda veneista mahdollisimman kevyita. Se mah- mUkava VENE | nostaisi lisavarusteiden yhteishinnan pitkalti yli 100000
dollistaa osaltaan myds aggressiivisen hinnoittelun, mutta kel”n kuin euroon.

myos hyvat suoritusarvot etenkin nopeuden ja kulutuksen
osalta. Uusi 37 XC painaa hiukan kasvaneista mitoista huo-
limatta valmistajan ilmoituksen mukaan yhta vahan kuin
ennen.

Paasaantoisesti tiukkaa kilokontrollia ei huomaa, mutta
yli 100-kiloisen testihenkildon jalkojen alla lattiat paikoin
notkuvat. Tallaisia kohtia ovat etenkin takakannet sailytys-
tilojen luukut ja keulakajuutan/toiletin lattia.

Uuden 37 XC:n pakettihinnat alkavat noin 200 000 eu-
rosta. Se on kilpailijoihin nahden yha kohtuulukema, vaik-
ka mallisukupolvenvaindoksen mydta hinta on noussut
noin 10 prosentilla, samalla kun vakiovarustusta on pikem-
minkin karsittu kuin kasvatettu.

HINNAT JA VARUSTEET

Siitakin huolimatta Axoparin hintakilpailukyky pitaa, jos
verrokkina pidetaan perinteisia isoja ohjaushyttiveneita,
kuten Targaa, Sargoa ja Nord Staria. Noin neljannesmiljoo-
nalla saa niiden valikoimista noin 30-jalkaisen mallin. ¥

keliin.

Tatd mieltd <<<<<<<<<<<<<<<<<

AXOPARIN vetovoima on taattu, vaikka uudistumisessa on kyse enemman
evoluutiosta kuin revoluutiosta. Suorituskyky, taloudellisuus ja ajo-ominai-
suudet ovat huippuluokkaa, muotoilu puhuttelevaa ja vaintoehtoja paljon. ¥

Pakettihinta 600 hv
Pakettihinta 700 hv
Joystick package

Comfort package
Brabus Line package

Aft cabin package

Wet bar package
Sunbed package

Kitchen module package

Gullwing doors package
Toilet compartment package

Ajotietokone

Trimmitasot

Automaattiset trimmitasot
Moottoritrimmiavustin
Keulapotkuri
Ankkurivinssi, keula / pera
Tuulilasinpyyhin ja -pesin
Saadettava kuljettajan istuin
Saadettava ohjauspyora
Varustekaari

Kattoluukku, kasik. / sahk.
Kattoteline

Hakuvalo

Karttaplotteri
Lisékarttaplotteri
Lasikojelauta

Kaikuluotain
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200 300 € (2 x Mercury V300)
209 900 € (2 x Mercury V350)

22 500 € (sis. Mercury Joystick Piloting for Outboards -jar-
jestelman integroidulla autopilotilla ja Skyhook-digitaali-
ankkurilla)

5 270 € (sis. Comfort-sisustus keulakajuutassa)

5700 € (sis. Brabus-somisteet, kansivalaistuksen, mus-
tat kaiteet, knaapit ja varustemaston)

5580 € (sis. takakajuutan, ikkunat, luukut, valaistuksen
ja vuodepatjasarjan; aurinkopatjat 810 €, satamapeite
410 €, tunnelmavalaistus 440 €)

5 460 € (sis. ulkopentterimoduulin, 40 | jaakaapin, pesu-
altaan ja hanan; liesi 1 060 €)

2 980 € (sis. keulakannen kiintean aurinkotason ja tava-
ratilan)

6 580 € (sis. sisapentterimoduulin ohjaushyttiin, taittole-
vypdydan, 50 | jaakaapin, 2-liekkisen kaasulieden, pesu-
altaan ja hanan)

5 270 € (sis. kaulakajuutan lokinsiipiovet)

3 600 € (sis. toiletin laipion, lukittavan oven, pesualtaan
ja hanan; suihku 810 €)

vakio (Mercury VesselView)

vakio

vakio (Mercury ActiveTrim)

4370€

5720€/5130€

vakio/vakio

vakio (etdisyyssaato, ylosnostetteva etureuna, kaantyy)
vakio (kallistuskulma)

vakio

vakio / 3 250 €

2L420€

550 €

2890 € (12" Simrad G0O12)

5650 € (2 x 12" Simrad GO12)
8350 € (2 x 12" Simrad InfoDisplay)
alk. 280 €

Tutka

Autopilotti

Vhf ja ais
Maasahkajarjestelma
Generaattori

Ilmastointilaite
Lammityslaite

Virtapistoke / usb-portti
Radio/bluetooth-soitin
Tv/dvd

Jaakaappi

Liesi

Painevesi, kylma / lammin
Pesuallas ja hana

Suihku, ulkona / sisalla
Vesi-wc ja septitankki

We:n sahkohuuhtelu
Verhot, kajuutat / ohjaushytti
Matot, kajuutat / ohjaushytti
Tunnelmavalaistus
Valinnainen sisaverhoiluvari
Poyta, sisalla / ulkona
Aurinkotaso, keula / pera
Keulatason istuinpehmuste
Taka-avotilan klaffipenkit
Vetokaari

Laitakaiteet

Kansivalaistus
Vedenalainen valaistus
Tiikkiturkki

Ankannokka ja keulaportaat
Kiinnittymisvarusteet
Erikoisrunkovari

Elionestomaalaus
Testivene

2790 € (Simad 4G)
paketissa

1 360 € (Simrad RS40)
2 150 € (230 V/40 Ah)

4 580 € (Webasto 5,5 kW)
vakio / vakio
1 240 € (Fusion Black Box)

1630 € (ohjaushyttiin)
paketissa

vakio / —

580 € (keulakajuuttaan)

400 € / paketissa

vakio

vakio

vakio / 550 € (ulkopuoliset ikkunasuojat)
vakio / vakio

910 € /560 € (ohjaushytti / keulakajuutta)
620 € (3 vaihtoehtoa)

vakio / 710 € (keulakannella)
paketissa / paketissa

410€

2 780 € (ei takakajuutan kanssa)
1170€

1840 €

740 €

1150 €

7 310 € (Esthec-keinotiikki)

860 €

£4 030 € (sininen tai harmaa) 9 860 € (Revolution
naamioteippaus)

2 550 € (valkoinen tai harmaa)
281420 €



