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Venemestari tarkistaa kaikkien
artikkeleidensa oikeellisuuden,
mutta ei voi vastata teksteihin

mahdollisesti jdaneisté virheistd

aiheutuvista vahingoista.

Utopistinen nollavisio

eneilyturvallisuuden paranta-

minen on térked ja tavoittele-

misenarvoinen asia. Samaan

aikaan on hyvé pitda faktat

hallussa. Ne tuntuvat olevan
veneilyd viime aikoina paapomaan ryhty-
neelté Liikenne- ja Viestintévirasto Trafico-
milta ajoittain hukassa.

Traficom ehdotti kesdakuun alussa venei-
lyn promillerajan laskua ja pelastusliivien
kéyttopakkoa. Promilleraja laskisi 0,5 pro-
milleen ja koskisi kaikkia vesikulkuneuvoja.
Pelastusliivien kayttopakko koskisi soutu-
ja avoveneitd sekd veneiden ulkotiloja.

Muutostarpeen perusteluina mainitaan
muun muassa vesiliikenteen turvallisuus-
kehitys, tdsméjuopottelu seka vesiliikenteen
lisddntyminen. Traficomin Liikennetur-
vallisuusstrategian tavoitteeksi mainitaan
nolla kuolemaa veneilyssd vuonna 2050.

Fakta on, etté veneilyturvallisuus on
viime vuosikymmenien aikana parantunut
huimasti. Vield 1970- ja -80-luvuilla meno
oli kuin villissé lannessé. Vesiliikenne-
kuolemia tapahtui vuosittain 150—-200.
Viime ja toissa vuonna veneillessd menehtyi
enéd 35 ja 34 henkiloa.

Suurin osa vesiliikenteen kuolemaan
johtavista onnettomuuksista tapahtuu
mokkiveneilyn piirissé. Riskiryhma koos-
tuu yli 55-vuotiaista miehistd, jotka liikku-
vat ldhivesilld, soutuveneelld ja tukevasti yli
yhden promillen humalassa. Moottori- ja
purjeveneilyssid kuolemaan johtavia onnet-
tomuuksia tapahtuu ddrimmaéisen harvoin,
ei edes vuosittain.

Traficomin esiin nostama tdsméjuopot-
telu on hihmyinen termi, jolla tarkoite-

taan veneilyd pysytellen tarkoituksellisesti
0,5—-1,0 promillen vilissd. Mitéén tilasto-
tietoa ilmion yleistymiselle tai ylipadtdan
olemassaololle ei ole l6ydettivissd. Olen
tuskin ainoa, jonka mielesti jo ajatuskin on
absurdi.

Suomessa on kiistatta paljon veneit4,
mutta niin on vesist6jakin. Luotettavaa
arviota siitd, kuinka paljon vesiliikenne on
vaikkapa 2000-luvulla kasvanut, on silti vai-
kea saada. Viimeksi viime vuonna péivitetty
Traficomin kansallinen veneilytutkimus
(péékirjoitus Venemestari 5/2024) ei sitd
ainakaan anna. Ruuhkaksi asti harrastaja-
médriltadn yleisesti pikemminkin hiipuvana
ja "ukkoutuvana” lajina pidettavéd veneilyé
harvemmin kuitenkaan on, eiké vesiliiken-
teen vaatimustasoa voi edes ldhimainkaan
verrata tieliikenteen vaatimuksiin.

Nollavision jahtaaminen veneilyharras-
tuksen rajoituksia kiristdmalla tuntuu tur-
halta. Sen sijaan muutosehdotukset tulisi
kohdistaa sinne missd ongelmat ovat, eli
mokkiveneilyyn. Jos vesiliikenteen turval-
lisuutta halutaan kuolemanonnettomuuk-
sien osalta vahentid, tulisi soutuveneet
saada alkuun edes nykyisen promillerajan
ja pelastusliivien kéyttopakon piiriin.

Seuraavaksi voisi kieltda vanhat ja
kiikkerdt soutuvenemallit ja lopulta myos
mokkiveneilyn. Eikd sekdén taida riittad,

kun silti joku menee ja kinnipéissadn
hukkuu.
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