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K uten hyvin tiedetään, on 
autoilun sähköistyminen 
paljon veneilyä edellä. 
Varsinkin suuren kulku­
vastuksen omaavien 

liukuvarunkoisten moottoriveneiden 
sähköistäminen kun on huomatta­
vasti pyörillä kevyesti rullaavia autoja 
vaikeampaa.

Myönnän olevani veneilyn sähköis­
tymistä kohtaan skeptinen. Mutta niin 
olin autojenkin kohdalla, kunnes ajoin 
läpi sähköistymisen porttiteorian. 
Autoissa olin jo tottunut automaatti­
vaihteistoon ja nelivetoon, enkä 
niistä enää luopuisi. Mutta luulin etten 
luopuisi tutuksi käyneen automerkin 
bokseripolttomoottoristakaan. 

Sitten ”hairahdin” ja vaihdoin 
lataushybridiin. Pian polttomoottorin 
käynnistyminen kesken ajon alkoi jo 
harmittamaan, enkä hiljaisen, mutta 
herkästi reagoivan sähköajon jälkeen 
osannut enää kaivata edes bokseri­
koneen sointia.

Seuraavaksi vaihdoin täyssähkö­
autoon, ja olen vajaan kahden vuo­
den käytön jälkeen valintaani oikein 
tyytyväinen. Paluuta polttomoottorilla 
varustettuun arjen käyttöautoon en 
osaa enää edes oikein kuvitella. 

Suunnilleen yhtä pitkään olen ollut 
myös sähköveneilijä. Tuleva kesä on 
kolmas, kun lähiveneilen viisimetrisellä 

Soutu-Paltalla, jonka kaupantekijäisenä 
tuli mukana parin sadan euron sähkö­
moottori. Se saa virtansa tavallisesta 
sadan euron lyijyakusta. Paketti on 
täysin toimiva, ja peittoaa käyttömuka­
vuudeltaan polttomoottorivastineensa 
mennen tullen. 

Tässäkin tapauksessa porttiteoria 
toimii: uskallan kokemukseni mukaan 
väittää, ettei paluuta polttomoottoriin 
ole, kun sähköperämoottoriin soutu­
veneen voimanlähteenä on kerran 
tottunut. Moottorin vaihtaminen vähän 
tehokkaampaan ja integroidulla salkku­
akulla varustettuun malliin sen sijaan 
kyllä houkuttelee…

Sähköperämoottorilla varustetut 
soutuveneet ovatkin jo lyöneet läpi 
markkinoilla. Tässä numerossa on 
koeajossa veneilyn sähköistymisen rea­
listinen seuraava askel, soutuveneitä vä­
hän suuremmat pien- ja mökkiveneet. 
Niiden jälkeenkin moottoriveneilyn 
sähköistymisessä olisi vielä monta port­
tia ajettavana, mutta realiteetit tulevat 
vastaan. Suurempien ja nopeampien 
moottoriveneiden sähköistymisen aika 
laajemmassa mittakaavassa ei ole vielä 
näköpiirissä. 
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